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PRUFSTANDE FUR DIE SCHLAGFESTIGKEIT

Die Ergebnisse der Unfallforschung verlangen nach Radern, die auch
unter schwersten Belastungen ihre Funktionalitit bewahren. Sie
dienen dazu das Crash-Verhalten von Fahrzeugradern zu testen und
zu simulieren.

Eine Prifanlage, die die Schlagfestigkeit des Rades testet, muss darlber hinaus aufgrund
der international unterschiedlichen Anforderungen in der Lage sein, verschiedene Belas-
tungen bei gleichbleibenden Prifbedingungen zu simulieren.

Wurde bei der Radentwicklung einmal die notwendige bzw. vorgeschriebene Festigkeit
erreicht, werden die Rader einer fortlaufenden, fertigungsbegleitenden Prifung unterzogen.
Verschiedene Materialchargen und Legierungsbestandteile erfordern Zwischentests, um
eine fortlaufend kontinuierliche Fertigungsqualitat zu gewahrleisten. Einfache Handhabung,
schnelle und ergonomische UmrUstbarkeit zu den unterschiedlichsten Prifeinstellungen
zeichnen unsere PrUfstdnde aus. Durch die eingebauten Messeinrichtungen kdénnen die
jeweiligen PrUfparameter und Prifergebnisse nachvollzogen und dokumentiert werden.

Ihre Vortelle

b ZERTIFIZIERTER MASCHINEN HERSTELLER

Die Prufstande sind von den renommierten deutschen Automobilherstellern (BMW, AUDI, Daimler, Volkswagen,

Porsche,...) abgenommen und seit Jahren erfolgreich im Einsatz

» MASSIV DIMENSIONIERTES MASCHINENGESTELL

Ein verwindungssteifes und robustes Maschinengestell garantiert gleichbleibende Priifergebnisse

» BENUTZERFREUNDLICHE RADAUFNAHMEVORRICHTUNGEN

Alle gangigen RadgréBen und Befestigungsarten konnen mit einfachen Umbauarbeiten auf jeweils einer Radauf-

nahmevorrichtung befestigt werden

» UMFASSENDES ANWENDUNGSGEBIET

Verschiedene Aufprallwinkel, Aufprallplatten / - keile und Fallgewichtsvarianten sind problemios einstellbar. Dadurch
kénnen alle géngigen Impact- und Radialschlagprifungen auf dem jeweiligen Prifstand durchgefihrt werden

» SCHUTZEINRICHTUNGEN FUR EINEN SICHEREN TESTABLAUF

Elektronisch abgesicherte Sicherheitsschutztiiren und mechanische, manuell zu entriegelnde sowie elektronisch

Uberwachte Absturzsicherungen schitzen den Bediener
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ISO 7141, BSAU UND TRIAS 43
Aufspannwinkel 13 ° gefedert
Aufprallplatte 380 x 150 mm

SAE J 175/ JASCO C 608- 75/ J

Aufspannwinkel 30 ° nicht gefedert
Aufprallplatte 380 x 150 mm

FORD S 74 EB 1007 CD

Aufspannwinkel 90 ° (Rad mit Kardanwelle gehalten)
Aufprallkeil 45°
Schlagkante R 15
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JASCO C 608- 75/ J (NISSAN 90 °)

Aufspannwinkel 90 ° nicht gefedert
Aufprallplatte 380 x 150 mm
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Der fUr die Aufprallprifung entwickelte Impact Test Prifstand ist flr alle weltweit Gblichen Prifarten geeignet. Der Fallwagen mit
einstellbaren Rollenfihrungen gewahrleistet eine reibungslose Flihrung. Die Fallhdhe kann Uber einen DigitaimaBstab vorgewahlt !
werden und wird mit einem Kettenzug automatisch angefahren werden. Ausgeldst wird der Testvorgang mittels einer elektro— pneu-
matischen Zweihandausldsung, nachdem die mechanische Absturzsicherung manuell entriegelt wurde. Optional wird die Fall-/
Aufprallgeschwindigkeit in m/s bzw. km/h mit einem Geschwindigkeitsmessgerat Uberwacht. Die fur die unterschiedlichen Prifvor-
schriften bendtigten Fallgewichte befinden sich im Gewichtemagazin und kénnen mit dem Kettenzug individuell in die Maschine
geladen werden. Die zu den jeweiligen Prufvorschriften bendtigten Aufprallwinkel sind problemlos einstellbar.

..................................

Maschinengestell mit Prifstatik fur

den Kettenzugantrieb. ﬁ ’

............................................. ‘

Die Fallhéhenverstellung mit Kettenzug ermdglicht
dartiber hinaus den Gewichtstausch/Federeinbau
sowie ein gutes Handling fur die Prifgewichte.

L . Bewahrter Ausklinkmechanismus
fUr die Fallgewichtsausldsung.

..................................

Der zweiteilige Gestellaufbau ermdg-
licht eine gute Transportmdglichkeit
zum Standort.

-
............................

Ubersichtlicher Schaltschrank
fur die Bedienung mit Fallho-
henanzeige und 2-Hand-Ge-
wichtsauslésung.

.....................................

Fallwagen mit einstellbaren

Rollenfuhrungen gewahrleisten
@ cine reibungsarme Fuhrung.

: J‘zilﬁll Handbedienungs-
pult erleichtert das An-
fahren des Nullpunktes.
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PRUFAUFBAU OPTION LASERPUNKT KONFIGURATONEN
Alle Prifaufbauten lassen sich fur unter- Ein Laserpunkt ermoglicht ein genaues Ein- Fallgewichte aus dem Gewichtemagazin
schiedliche Prifarten mit guter Zugénglichkeit stellen der Rader auf Priifpositionen sind schnell und einfach mit dem Kettenzug
anbauen wechselbar

TECHNISCHE DATEN

Raddimensionen Rader bis 890 mm ReifenauBendurchmesser
Rader bis 320 mm Reifenbreite

Fallgewicht GroBtes Gesamt-Fallgewicht 1320 kg
Kleinstes Gesamt-Fallgewicht 370 kg, (Option 240 kg)

Fallwagen 120 kg
Grundgewicht 250 kg, (Option 120 kg)
Zusatzgewichte von 10 - 500 kg

Zusatzgewichte Option von 1 -5 kg
Elektrischer Anschluss 3 x 400 VAC, 20 KVA

Medien Druckluft, 6 bar
Abmessungen Maschine 2100 x 1600 x 3340 mm (L x B x H)

IMPACT—TEST

Draufsic

Steuerelektonik
Controlelectronic

— Schutztir gedffnet
\/orde Safety door opened
Front view
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Eine weitere Variante aus der Unfallforschung ist der Radialschlag-Test. Diese Prifung dient einerseits dazu, Verbeulungen am in-
neren Felgenhorn beim Uberfahren von kleinen Hindernissen vorzubeugen und andererseits die Festigkeit des Rades gegen Bruch
zu testen, zum Beispiel beim Durchfahren von Schlagléchern und Uberfahren von groBeren Hindernissen. Das Rad wird auf der
elastisch gelagerten Aufnahmevorrichtung aufgespannt. Der Fallwagen wird mittels Hubspindel mit Servoantrieb und Linearmessys-
tem in die Ausldseposition gehoben. Ausgeldst wird der Testvorgang mittels einer pneumatischen Auslésemechanik nachdem die
Absturzsicherung manuell entriegelt wurde. Nach dem Auftreffen auf das optional druckiberwachte Rad und dem Ruckprall des
Fallwagens wird dieser von einer mechanischen Sperrklinge gefangen.
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Ein gut dimensioniertes Maschinengestell ga-
rantiert gleichbleibende Prifergebnisse.
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Linearmesssytem zur Fall-
héheneinstellung
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Elektronisch abgesicherte Sicherheits- -
schutzttren.

Sicherheitsverriegelung fur gefahrlo-

ses Montieren unter dem Fallwagen.
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Benutzerfreundliche Anordnung des
Steuerpultes.

D P A R A I N A A A Y

Integriertes Reifendruckmessgerat
(Reifendruckaufzeichnung als Opti-
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Radaufnahmevorrichtung fur andere PrU-
farten (z.B. Motorradfelgen) auswechsel- B
bar.
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KRAFTMESSDOSE ZUSATZGEWICHTE RADAUFNAHME

Schlagfinne nach AK-Lastenheft -LHO8 vor- Fur erweiterte Priifungen schnell und einfach Das von MAKRA speziell entwickelte, leicht

bereitet zum Einbau von Kraftmessdosen wechselbar handhabbare Schnellspannsystem, deckt in

(Option) der Standardausfihrung den Durchmesser-
bereich von 10 bis 24“ ab. (Optionen bis 28"
maoglich)

TECHNISCHE DATEN

Raddimensionen Reifenaussendurchmesser max. 900 mm
Reifenbreite max. 350 mm
Einpresstiefe - 30 / + 70 mm
(+ 100 mm mit breitem Rad-Aufnahmeflansch)

Anlagensteuerung Siemens S7-315-ZDP
Fallmasse 150 kg = 5 kg

Zusatzlast bis 315 kg (400 kg) in 10 kg - und 5 kg-Gewichten aufgeteilt

Schlagfinne 500 x 195 mm, Winkel 150 °, Radius 2 mm

Sturzwinkel + 3 ° Uber Gewindespindel einstellbar

Abmessung Maschine 2350 x 1500 x 3960 mm (L x B x H)

Seitenansicht Vorderansicht

Pneum. -Anschluf} ™ Draufsicht
Elek. -Anschluf3

MAKRA 7




MAKRA MANFRED KRATZMEIER GMBH
WERNER-VON-SIEMENS-STR.15, 76694 FORST / BADEN, GERMANY

TEL.: +49 /7251 /9751 - O, FAX: +49 / 7251 / 9751 51
E-MAIL: makra@alpinemetaltech.com

www.alpinemetaltech.com




